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ANEXA 16: MODERNIZAREA CONEXIUNII FEROVIARE CU PORTUL CONSTANTA
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1. CONSIDERATII PRIVIND NECESITATEA S| OPORTUNITATEA MODERNIZARII CONEXIUNII
FEROVIARE CU PORTUL CONSTANTA

1.1 Necesitatea proiectului

Elementele transportului intermodal sunt evidentiate in modul cel mai elocvent in activitatea portuara,
deoarece porturile reprezintd zona cu cea mai complexa activitate de tranzit a marfurilor, aria de
maximad interferentd a mijloacelor de transport si manipulare, care are principalul rol in modul de
derulare a traficului de marfuri (in lanful de transport) de la furnizori la beneficiari.

Cel mai mare port din Roméania, Constanta, este localizat 1in partea de sud-est a Romaniei,
reprezentand punctul terminus al coridorului Rin-Dunare al retelei centrale TEN-T. Proiectul global
., Frontiera Romdno/Ungara-Curtici-Arad-Sighisoara-Bragov-Bucuresti-Constanza” este definit in
Regulamentul UE nr. 1316/2013 — Proiecte pre-identificate aferente Coridorului Rin-Dunare si a fost
inclus ca prioritate in Master Planul General de Transport al Romaniei, in vederea finalizarii lucrarilor
de modernizare si aducerea sectiunii feroviare la parametrii de interoperabilitate stabiliti in
Regulamentul UE nr. 1315/2013. Majoritatea sectiunilor proiectului global, din care actiunea propusa
face parte, sunt in prezent finantate sau planificate pentru finantare, fie in cadrul CEF, fie prin
programe operagionale. Pentru asigurarea unei legaturi feroviare eficiente intre port si restul
coridorului este necesara modernizarea conexiunii feroviare cu Portul Constanta pentru a putea prelua
volume sporite de trafic feroviar de marfa.

1.2 Oportunitatea proiectului

Potrivit Master Planului General de Transport al Romaniei, portul Constata este cel mai mare port din
flancul estic al Uniunii Europene, acomodand si cel mai mare terminal de containere. Cota modala a
transportului feroviar de containere ce ies din port fiind de 41%. Zona de influentd a portului
Constanta poate fi extinsa catre Europa Centralad prin asigurarea unei conexiuni feroviare eficiente cu
portul, care sa atraga fluxuri de marfuri mai mari. Aproximativ 97% din liniile de cale ferata situate in
port apartin administratorului infrastructurii ferociare, CFR SA, aceasta fiind interesatd de
modernizarea acestor linii, si implicit de atragerea catre calea ferata a unor fluxuri mai mari de marfuri.




2.

PREZENTARE SINTETICA A PROIECTULUI

2.1

Situatia actuala

Starea actuald a infrastructurii feroviare din portul Constanta este caracterizatd prin urmatoarele
aspecte:

linie de cale feratd ne-electrificata;

sectiuni de cale ferata dedicate traficului de marfa;

cea mai mare parte dintre liniile existente au o lungimea mai mica decat 740 m;
sarcina pe osie mai mica decat 22.5t;

viteza de proiectare a liniilor se situeaza intre 5 si 30 km/h;

viteza de circulatie actuala pe liniile de cale feratd este intre 0 si 30 km/h, insemnand ca unele
liniile sunt inchise traficului;

infrastructura este invechita i nepotrivita actualului context.

Amplasamentul liniilor de cale ferata din portul Constanta este prezentat in figura urmatoare.
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Figura 1 - Infrastructura feroviara din portul Constanta
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2.2 Solutii preconizate

Pana la sfarsitul anului 2019 CFR SA va coordona elaborarea unui studiu de fezabilitate pentru
modernizarea infrastructurii feroviare din portul Constanta, care va lua in considerare solugii de
asigurare a cerintelor tehnice in conformitate cu Regulamentul UE nr. 1315/2013, Regulamentul UE
nr. 1299/2014 si cerintele Directivei privind interoperabilitatea 2008/57/CE si anume: incarcarea pe
osie 22,5 t, posibilitatea de operare a trenurilor de marfa cu o lungime de 740 m si o viteza tehnica de
cel putin 100 km/h.

Finantarca acestui studiu va fi asigurata prin Acordul de finantare nr. INEA/CEF/
TRAN/M2016/1365864 semnat in data de 26 octombrie 2017 pentru Actiunea "Studiul de fezabilitate
pentru modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constanza™ intre Compania Nationald de Cai
Ferate "CFR" SA si Agentia Executiva pentru Inovare si Retele (INEA) avand competente delegate de
Comisia Europeana in cadrul Mecanismului de Interconectare a Europei (MIE) - Sectorul
transporturilor.

Valoarea totald a actiunii este de 2797 611 EURO. Valoarea co-finantarii de 85% din costurile
eligibile ale Actiunii, reprezentdnd finantarea acordata de Comisia Europeana, este de 2 377 969
EURO. Bugetul de stat va finanta restul de 15% din costurile eligibile ale actiunii si TVA. Actiunea
este prevazuta a se desfasura in perioada 01.11.2017 — 31.12.2019.

Obiectivul general al actiunii propuse spre finantare este acela de a identifica si de a pregati
implementarea unei alternative de investitii optimizata, in conditiile unui echilibru intre resursele
financiare si eficienta operationala, asigurand totodata si concordanta cu planurile de dezvoltare ale
portului Constanta. Obiectivele specifice ale actiunii propuse sunt:

e analizarea starii actuale a infrastructurii feroviare din portul Constanta, in vederea identificarii
blocajelor si a altor deficiente care afecteaza circulatia trenurilor de marfa pe traseul proiectului
global si a desfasurarii activitatilor specifice din port;

e identificarea unei alternative optime de modernizare a infrastructurii feroviare din portul
Constanta;

e celaborarea unui studiu de fezabilitate, in conformitate cu legislatia nationald in vigoare
(Hotararea Guvernului nr 907/29.11.2016), cu scopul de a determina solutia optima de investitii
pentru modernizarea parametrilor tehnici ai infrastructurii feroviare din portul Constanta;

e selectarea variantei optime si elaborarea documentatiei necesare pentru urmatoarele etape de
implementare a proiectului: proiect tehnic, detalii de executie si lucrari.

2.3 Beneficii asteptate

Modernizarea liniilor de cale ferata din portul Constanta va mari capacitatea de deservire a fluxului de
marfa provenit din port, contribuind atat la dezvoltarea transportului multimodal din Romania, cat si la
cresterea volumelor de trafic de marfa derulate pe infrastructura feroviara.




3. MASURI PRIORITARE PENTRU PERIOADA 2018-2022

3.1 Programul de realizare a proiectului

Prima etapa a proiectului se va desfasura in perioada 2018-2019 si va consta din elaborarea "Studiului
de fezabilitate pentru modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constansa”. Pe baza
rezultatelor si solutiei recomandate de acest studiu, in perioada 2020-2022 se vor realiza lucrarile de
proiectare necesare si se vor demara lucrarile de modernizare.

3.2 Costuri necesare

Costul elaboririi studiului de fezabilitate este de 3,31 milioane euro, inclusiv TVA. Costul estimat al
lucrarilor de proiectare si executie este de 234 milioane euro, fara TVA. Costurile estimative pentru
lucrarile de proiectare si pentru lucrarile de modernizare vor trebui actualizate la finalizarea studiului
de fezabilitate.

In tabelul urmitor este prezentati esalonarea costurilor necesare in perioada 2018-2022. Valorile din
tabel includ TVA.

Tabelul A16. 1 - Estimarea costurilor necesare

Costuri necesare

Destinatie costuri
2018 2019 2020 2021 2022 TOTAL

Modernizarea infrastructurii feroviare ~ [milioane euro] 0,99 2,31 41,77 97,46 69,62 212,15

din Portul Constanta [milioane lei]* | 4,57 10,62 | 192,14 | 44832 | 32023 | 975,87

Sursa: Calcule estimative CFR S.A. * curs de referinta: 4,6 lei/euro
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